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The automobile air-conditioning device has a first 
air-conditioning unit for controlling the 
environment for the occupant of an automobile 
front passenger seat (10) and a second air- 
conditioning unit for controlling the environment 
for the passenger seated to the rear of this seat, 
with respective air-conditoning controls (48,48') 
incorporated in the seat, for easy operation by 
the front and rear passenger. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB-EPODOC&IDX=DE19947567&F=0 



5/1/2006 



@ BUNDESREPUBLIK © Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND Qg ,99 47 ggj £ J 




® Int. CI. 7 : 

B60N2/56 

B 60 H 1/00 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



199 47 567.9 
2.10. 1999 
19. 4.2001 



<o 

O) 
O) 

UJ 

Q 



® Anmelder: 


@ Erfinder: 


Webasto Klimatechnik GmbH, 82131 Stockdorf, DE 


Scheid, Helmut, 86920 Denklingen, DE 


® Vertreter: 


(§) Entgegenhaltungen: 


Wiese, G., Dipl.-lng. (FH), Pat.-Anw., 82152 Planegg 


DE-AS 10 82391 


DE 198 30 797 A1 




DE 198 24191 A1 




DE 196 45 544 A1 




DE 25 23 646 A1 




EP 04 11 375 A1 



51 50 



Die folganden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Vorrichtung zum Klimatisieren in Kraftfahrzeugen 

(57) Vorrichtung zum Klimatisieren in Kraftfahrzeugen mit 

mindestens zwei hintereinander angeordneten Fahrzeug- 

sitzen (10), wobei mindestens einem Teil der Fahrzeugsit- 

ze jeweils eine erste Klimaeinheit (11) zum Beeinflussen 

des Klimasfurdenauf dem betreffenden Fahrzeugsitz Sit- 

zenden und zusatzlich eine zweite Klimaeinheit (12) zum 

Beeinflussen des Klimas fur den auf dem jeweils dahinter 

befindlichen Fahrzeugsitz Sitzenden zugeordnet sind. Er- 

findungsgemafc ist das Klima im Bereich mindestens ei- 

nes Teiles der Fahrzeugsitze (10) individuell mittels je- 
weils einer Bedienanordnung (48, 48') beeinflufcbar, die 

fur den auf dem jeweiligen Fahrzeugsitz Sitzenden leicht 

zuganglich an dem jeweils davor befindlichen Fahrzeug- 
sitz und/oder an dem jeweiligen Fahrzeugsitz selbst ange- 

ordnet ist und mittels deren sowohl die dem jeweiligen 
■ Fahrzeugsitz zugeordnete erste Klimaeinheit (11) als auch 
f die zweite Klimaeinheit (12) des jeweils davor befindli- 
» chen Fahrzeugsitzes steuerbar sind. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Vorrich- 
tung zum Klimatisieren in Kraftfahrzeugen mit mindestens 
zwei hintereinander angcordncten Fahrzeugsitzen, wobei 5 
mindestens einem Teil der Fahrzeugsitze jeweils eine erste 
Klimaeinheit zum Beeinflussen des Klimas fur den auf dem 
betreffenden Fahrzeugsitz Sitzenden und zusatzlich eine 
zweite Klimaeinheit zum Beeinflussen des Klimas fur den 
auf dem jeweils dahinter beflndlichen Fahrzeugsitz Sitzen- to 
den zugeordnet sind. 

Dabei soli unter dem Begriff "Klimaeinheit" vorliegend 
allgemein jede Anordnung verstanden werden, die es er- 
laubt, einen beliebigen Parameter, wie Temperatur, Beliif- 
tungsgrad und/oder Luftfeuchtigkeit, zu beeinflussen, der 15 
Auswirkung auf das Klima im Passagierraum des Fahrzeu- 
ges hat. 

Vorrichtungen der eingangs genannten Art sind zum Bei- 
spiel aus DE-AS 10 82 391, DE25 23 646A1, 
DE198 24 191 A1 und DE 198 30 797A1 bekannt. Des 20 
weiteren ist aus DE 1 96 45 544 Al ein Fahrzeugsitz mit we- 
nigstens einem kombinierten Heiz/Kuhlelement bekannt, 
das zur Klimatisierung des Fahrzeugsitzes wahlweise an den 
Sekundarkreislauf eines Warmetauschers, der primarseitig 
von wenigstens einem bordeigenen Warmeerzeuger beauf- 25 
schlagt ist, und/oder an den Sekundarkreislauf eines War- 
metauschers anschlieBbar ist, der primarseitig von wenig- 
stens einem bordeigenen Kalteerzeuger beaufschlagt ist. Die 
bekannten Vorrichtungen lassen jedoch hinsichtlich des fur 
die einzelnen Fahrzeuginsassen bereitgestellten Komforts 30 
zu wiinschen ubrig. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrich- 
tung zum Klimatisieren in Kraftfahrzeugen zu schaffen, die 
den einzelnen Fahrzeuginsassen eine individuelle Klimaein- 
stellung auf besonders bequeme und einfache Art erlaubt. 35 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB bei einer Vorrichtung der eingangs genannten Art das 
Klima im Bereich mindestens eines Teiles der Fahrzeugsitze 
individuell mitteis jeweils einer Bedienanordnung beein- 
fluBbar ist, die fur den auf dem jeweiligen Fahrzeugsitz Sit- 40 
zenden leicht zuganglich an dem jeweils davor beflndlichen 
Fahrzeugsitz und/oder an dem jeweiligen Fahrzeugsitz 
selbst angeordnet ist und mitteis deren sowohl die dem je- 
weiligen Fahrzeugsitz zugeordnete erste Klimaeinheit als 
auch die zweite Klimaeinheit des jeweils davor beflndlichen 45 
Fahrzeugsitzes steuerbar sind. 

Mitteis der Vorrichtung nach der Erfindung ist es mog- 
lich, um jeden Fahrgast herum im Fahrzeug nach Wunsch 
ein individuelles Mikroklima zu erzeugen, und nicht nur 
etwa die Sitztemperatur zu beeinflussen. Dies gilt auch fur 50 
groBe, lange Fahrzeuge. Dieses Mikroklima kann der Fahr- 
gast selbst verstellen und seinen Behaglichkeitsbedurfnissen 
anpassen. Dem kommt in der Praxis insofern wesentliche 
Bedeutung zu, als das Behaglichkeitsempfinden von Fahr- 
gast zu Fahrgast unterschiedlich ist und auch noch durch den 55 
jeweiUgen physischen und psychischen Zustand des einzel- 
nen Fahrgasts (zum Beispiel Bewegung, Erholungszustand, 
Schlafen und so weiter) beeinfluBt wird. AuBerdem herr- 
schen an unterschiedlichen Fahrzeugplatzen (Fond/Heck) 
beziehungsweise bei Bussen uber die Lange des Fahrzeuges 60 
unterschiedliche Umgebungsbedingungen aufgrund von 
Sonneneinstrahlung, Warmeeinstrahlung durch den Motor 
und dergleichen. Solchen Unterschieden kann mit der Vor- 
richtung nach der Erfindung wirkungsvoll Rechnung getra- 
gen werden. 65 

Bevorzugte weitere Ausgestaltungen der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspriichen. 

Die Bedienanordnung zum individuellen Beeinflussen 
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des im Bereich eines Fahrzeugsitzes herrschenden Klimas 
ist besonders bequem erreichbar, wenn sie an der Riickseite 
des jeweils davor beflndlichen Fahrzeugsitzes und/oder an 
einer Seiteriflache des betreffenden Fahrzeugsitzes selbst 
angeordnet ist. 

Die Klimaeinheiten konnen neben und/oder unter den Sit- 
zen angeordnet beziehungsweise an diese adaptiert sein. 
Eine besonders kompakte, platzsparende Anordnung wird 
erhalten, wenn die Klimaeinheiten in die Fahrzeugsitze, be- 
vorzugt in den unteren und/oder hinteren Teil der Fahrzeug- 
sitze, integriert sind. Insbesondere kann zweckmaBig den 
Klimaeinheiten ein in den jeweiligen Sitz integrierter War- 
metauscher zugeordnet sein, der primarseitig von einer 
bordeigenen Temperiereinheit mit vorzugsweise flussigem 
Temperiermittel beaufschlagt ist. Die Warmetauscher aller 
oder einer Gruppe von Fahrzeugsitzen sind vorteilhaft pri- 
marseitig parallel mit einer Vorlaufleitung und einer Riick- 
laufleitung verbunden, die an die Temperiereinheit ange- 
schlossen sind. Dabei kann auf der Primarseite im Zulauf 
und/oder im Ablauf der Warmetauscher mindestens ein ver- 
stellbares Ventil zum Steuern der Menge des zu- oder abflie- 
Benden Temperiermittels Uegen. 

Die Warmetauscher der Fahrzeugsitze sind vorzugsweise 
primarseitig mit der Vorlaufleitung und der Riicklaufleitung 
uber beidseitig druckdichte Kupplungen verbunden. Dies 
erlaubt bei Fahrzeugen mit mehreren Sitzreihen einen einfa- 
chen modularen Aufbau der Bestuhlung, da einzelne Sitze 

oder Sitzbanke ohne Verlust von flussigem Temperiermittel * 
flexibel entnommen oder eingestellt werden konnen. t 

Die Warmetauscher sind zweckmaBig sekundarseitig an 
mindestens ein Temperierelement im Sitzpolster und/oder 
der Ruckenlehne des jeweils zugehorigen Fahrzeugsitzes 
angeschlossen und/oder mit mindestens einem LufteinlaB 

und mindestens einem LuftauslaB im Bereich des zugehori- ■ 
gen Fahrzeugsitzes verbunden. 

Die uber den LuftauslaB abgegebene Luftmenge kann 
vorteilhaft mitteis mindestens einer verstellbaren Luft- 
klappe einstellbar sein. 

Im Sekundarkreis des Warmetauschers liegt vorzugs- 
weise mindestens ein Geblase, dessen Leistung zweckmaBig 
steuerbar ist und fur diesen Zweck mehrstuflg mit wahl- 
weise ein- und ausschaltbaren Geblasestufen ausgebildet 
oder stufenlos steuerbar sein kann. 

Die erste Klimaeinheit kann insbesondere zum Beluften 
und/oder Temperieren des auf dem Sitz sitzenden Fahrgasts 
im GesaB- und/oder Ruckenbereich ausgebildet sein, wah- 
rend die zweite KUmaeinheit zum Temperieren der Sitz- 
riickseite des diese Klimaeinheit aufweisenden Fahrzeugsit- 
zes ausgelegt sein kann. Dabei kann die Sitzriickseite vor- 
teilhaft mindestens teilweise als Strahlungskorper ausgebil- 
det sein. 

Die zweite Klimaeinheit kann auch zur Abgabe von tem- 
perierter Luft in den FuBraum des dahinter angeordneten 
Fahrzeugsitzes und oder in den Raum zwi schen dem mit der 
zweiten Klimaeinheit ausgestatteten Fahrzeugsitz und dem 
dahinter angeordneten Fahrzeugsitz ausgelegt sein. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind 
nachstehend unter Bezugnahme auf die beigefugten Zeich- 
nungen naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische, perspektivische Darstellung 
von zwei nebeneinander angeordneten Fahrzeugsitzen bei- 
spielsweise eines Reisebusses; und 

Fig. 2 bis 5 schematische Darstellungen der beiden Kli- 
maeinheiten eines der Fahrzeugsitze gemaB Fig. 1 in ver- 
schiedenen Betriebsstellungen. 

In Fig. 1 sind zwei nebeneinander angeordnete, in glei- 
cher Weise ausgebildete Fahrzeugsitze 10 beispielsweise ei- 
nes Reisebusses veranschaulicht. Jeder dieser Sitze 10 ist 
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mit Mitteln 11 zum Beeinflussen des Klimas des auf dem je- 
weiligen Sitz Platz nehmenden Fahrzeuginsassen versehen. 
Diese Mittel sind vorliegend kurz als "erste Klimaeinheit" 
bezeichnet. Die Fahrzeugsitze 10 weisen auBerdem Mittel 
12 zum Beeinflussen des Klimas des Fahrzeuginsassen auf, 5 
der auf dem hinter dem jeweiligen Sitz 10 befindlichen 
Fahrzeugsitz Platz nimmt. Sole he (hinteren) Fahrzeugsitze 
sind in Fig. 1 nicht dargestellt, jedoch in gleicher Weise auf- 
gebaut wie die veranschaulichten (vorderen) Fahrzeugsitze 
10. Die Mittel 12 sind vorliegend kurz als "zweite Klimaein- 10 
heit" bezeichnet. Dabei versteht es sich, daB die beiden Kli- 
maeinheiten 11 und 12 eines einzelnen Fahrzeugsitzes 10 
vollig selbstandig aufgebaut sein, oder aber gemeinsame 
Bauteile aufweisen konnen. Die Figuren zeigen ein Ausfuh- 
rungsbeispiel der zuletzt genannten Art. 15 

Bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind die Sitze 
10 jeweils in ihrem hinteren unteren Teil mit einer kompak- 
ten Klimabox 14 ausgestattet, die Teil beider Klimaeinhei- 
ten 11 und 12 des betreffenden Sitzes ist. Die Klimabox 14 
weist mindestens einen Warmetauscher 15 auf. Die Warme- 20 
tauscher 15 der Fahrzeugsitze sind primarseitig parallel an 
eine Vorlaufleitung 16 und eine Rucklaufleitung 17 ange- 
schlossen, die bei Omnibussen vorzugsweise in einem 
Schacht 18 am seitlichen Bodenbereich zur betreffenden 
Seitenwand verlegt sind. Die Leitungen 16, 17 fuhren zu ei- 25 
ner bordeigenen Temperiereinheit, die in Fig. 1 als Block 19 
dargestellt ist. Die Temperiereinheit 19 kann in an sich bei- 
spielsweise aus der EP 0 816 143 A2 bekannter Weise mit 
einem Kiihlkreislauf zum Kuhlen eines flussigen Kaltetra- 
gers, einem Heizkreislauf zum Warmen eines flussigen 30 
Warmetragers sowie einem oder mehreren Mischkreislau- 
fen zum Mischen von Kalte- und Warmetrager und zur Ab- 
gabe des flussigen Gemisches als Temperiermittel an die 
Vorlaufleitung 16 versehen sein. Bei dem Kalte- und War- 
metrager und damit auch bei dem uber die Leitungen 16, 17 35 
gefuhrten Temperiermittel handelt es sich vorzugsweise 
Wasser oder ein Gemisch aus Wasser und Frostschutzmittel, 
beispielsweise Glykol. 

Entsprechend Fig. 1 weisen die Warmetauscher 15 je- 
weils eine Vorleitung 20 und eine Riickleitung 21 auf, die 40 
uber eine bei 22 angedeutete, beidseitig druckdichte Kupp- 
lung mit der Vorlaufleitung 16 beziehungsweise der Ruck- 
laufleitung 17 losbar verbunden sind. Die Kupplung 22 ist 
dabei zweckmafiig an einem in die Leitungen 20, 21 iiberge- 
henden oder mit diesem verbundenen Schlauchstuck (nicht 45 
dargestellt) angebracht. Dies erlaubt das An- und Abkop- 
peln von einzelnen Sitzen oder Sitzreihen ohne Verlust an 
Temperiermittel und gestattet damit eine flexible Bestuh- 
lung bei Fahrzeugen mit mehreren Sitzreihen. Die Warme- 
tauscher 15 konnen ferner mit einem bei 23 angedeuteten 50 
verstellbaren Temperiermittel- Ventil ausgeriistet sein. Das 
Ventil 23 kann im Zulauf und/oder im Ablauf des betreffen- 
den Warmetauschers liegen. Es erlaubt es, die Menge des 
zu- beziehungsweise ablaufenden Temperiermittels und da- 
mit die Leistung des Warmetauschers 15 wahlweise einzu- 55 
stellen. Vorzugsweise ist dafur gesorgt, daB eine Vorkondi- 
tionierung des dem Warmetauscher 15 zugehenden flussi- 
gen Temperiermittels auf moderate Temperatur erfolgt, um 
die Gefahr von Verbriihungen auszuschlieBen. Im Kuhlbe- 
trieb kann die Temperatur des Temperiermittels in der Vor- 60 
laufleitung 16 uber entsprechende Kennfelder oder Luft- 
feuchtesensoren so eingestellt werden, daB in den Leitungen 
16, 20 und innerhalb der Klimaeinheiten 11, 12 kein Kon- 
denswasser auftritt. 

In den Warmetauschem 15 erfolgt ein Warmeaustausch 65 
zwischen dem primarseitig zugehenden flussigen Tempe- 
riermittel und einem Luftstrom, der dem betreffenden War- 
metauscher in Form von Frischluft und/oder Umluft mittels 
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eines Geblases 25 sekundarseitig zugefuhrt wird. Bei dem 
Geblase 25 kann es sich insbesondere um ein Axial-, Radial- 
oder Querstromgeblase handeln. Jedem Sitz 10 kann auch 
eine Kombi nation von mehreren Geblasen zugeordnet sein. 
Die Geblase 25 sollen ein niedriges Gerauschniveau haben. 
Vorzugsweise ist die Geblaseleistung regulierbar. Zur Lei- 
stungsregulierung konnen die Geblase 25 mit mehren ein- 
zeln zu- und abschaltbaren Geblasestufen versehen oder stu- 
fenlos regelbar ausgebildet sein. Die Klimabox 14 kann so 
ausgefuhrt sein, daB das Geblase 25 nur Umluft (in Fig. 1 
mit Pfeil 26 angedeutet) uber einen beispielsweise an einer 
Sitzseitenflache 27 angeordneten UmlufteinlaB 28 in einen 
eintrittsseitigen Luftschacht 29 ansaugt. Die Klimabox 14 
kann aber auch uber einen an den Luftschacht 29 ange- 
schlossenen Luftschlauch 30 mit Frischluft versorgt werden, 
wobei der Luftschlauch 30 seinerseits, vorzugsweise uber 
eine idsbare Kupplung, an einen Frischluft- Versorgungs- 
schacht angeschlossen ist. Bei dem Ausfiihrungsbeispiel der 
Fig. 1 bildet der die Leitungen 16 und 17 aufnehmende 
Schacht 18 zugleich den Frischluft- Versorgungsschacht. Es 
versteht sich jedoch, daB auch ein oder mehrere gesonderte 
Frischluft- Versorgungsschachte vorgesehen sein konnen, 
die vorzugsweise ebenfalls im Bodenbereich in die Nahe der 
Sitze 10 reichen. Vorzugsweise kann den Warmetauschem 
15 wahlweise Frischluft und Umluft in einstellbaren Antei- 
len von 0 bis 100% zugefuhrt werden. Der Frischluft- Ver- 
sorgungsschacht 18 kann auch selbst mit einem Geblase 
ausgeriistet und so als Oberdruckkanal ausgefuhrt sein, der 
sich fur einen reinen Umluftbetrieb mittels einer nicht dar- 
gestellten verstellbaren Luftklappe verschlieBen laBt, 

Die zu temperierende Luft gelangt von dem Luftschacht 
29 uber einen Luftfilter 31 in den Warmetauscher 15, wo sie 
eine oder mehrere flussiges Temperiermittel fuhrende Rohr- 
schlangen 32 umstromt. Nach dem dadurch verursachten 
Warmeaustausch tritt die temperierte Luft in einen austritts- 
seitigen Luftschacht 34 uber. Der Luftschacht 34 kann in 
Abhangigkeit von der Stellung einer Luftklappe 35 mit 
Luftzufuhrungen 36 und 37 fur ein Sitzpolster 38 bezie- 
hungsweise ein Riickenlehnenpolster 39 des den betreffen- 
den Warmetauscher 15 aufweisenden Sitzes 10 verbunden 
werden. Der Luftschacht 34 laBt sich ferner in Abhangigkeit 
von der Stellung einer weiteren Luftklappe 40 mit Luftzu- 
fuhrungen 41 und 42 fur die Sitzriickseite 43 beziehungs- 
weise den FuBraum 44 hinter dem den betreffenden Warme- 
tauscher 15 aufweisenden Sitz 10 verbinden. 

Die Luftklappen 35, 40 werden beispielsweise durch Be- 
tatigen von Bedienelementen 45 beziehungsweise 46 ver- 
stellt. Dies kann zum Bei spiel uber Seilzuge oder elektrisch 
gesteuerte Stellglieder erfolgen. Die Bedienelemente 45, 46 
konnen ebenso wie ein wei teres Bedienelement 47 Teil einer 
insgesamt mit 48 bezeichneten Bedienanordnung, und sie 
konnen in der in Fig. 1 angedeuteten Weise beispielsweise 
als Schalter ausgefuhrt sein. Die Bedienanordnung 48 ist an 
der Sitzriickseite 43 an leicht zuganglicher S telle, zum Bei- 
spiel oberhalb eines Klapptisches 49, angeordnet. Das Be- 
dienelement 47 kann beispielsweise fiir die Steuerung des 
Geblases 25 vorgesehen sein. Falls das Temperiermittelven- 
til 23 vorhanden ist, kann die Bedienanordnung 48 gegebe- 
nenfalls ein zusatzliches Bedienelement fur dieses Ventil 
aufweisen. Den vorstehend genannten Bedienelementen 
entsprechende Bedienelemente konnen mindestens zum Teil 
aber auch Bestandteil einer Bedienanordnung 48' sein, die 
sich an einer Seitenflache 55 der Fahrzeugsitze 10 befindet. 
Beispielsweise kann es insbesondere bei Verwendung von 
Seilzugen zweckmaBig sein, die erste Klimaeinheit 11 eines 
Fahrzeugsitzes 10 uber Bedienelemente einer Bedienanord- 
nung 48' an der Seitenflache 55 dieses Fahrzeugsitzes zu 
steuern und zur Steuerung der zweiten Klimaeinheit 12 des 
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davor befindlichen Fahrzeugsitzes Bedienelemente einer 
Bedienanordnung 48 an der Ruckseite 43 des davor befind- 
lichen Fahrzeugsitzes zu verwenden. 

Die Ruckwand des Sitzes 10 kann als Doppelwand mit 
dazwischenliegendem Luftkanal ausgefiihrt oder mit einem 5 
oder mehreren Luftschachten versehen sein, um temperierte 
Luft von der Luftzufuhrung 41 zu einem Ausstromer 50 bei- 
spielsweise im oberen Bereich der Sitzriickseite 43 gelangen 
zu lassen. Von dort kann ein Luftstrom in der mit dem Pfeil 
51 dargestellten Weise austreten. Der Ausstromer 50 kann 10 
permanent olfen oder w ah I weise verschlieBbar ausgebildet 
und gegebenenfalls auch so beschaffen sein, daB sich die 
Richtung des Luftstroms 51 einstellen laBt. Die Ruckwand 
des Sitzes 10 kann altemativ oder zusatzlich auch aus einem 
luftdurchlassigen Stoff 52 oder Kunststoff bestehen unaV 15 
oder mit einer Folge von einzelnen kleinen Lochern 53 ver- 
sehen sein, um von der Luftzufuhrung 41 kommende Luft 
durchzulassen. Der Dahintersitzende erfahrt dadurch eine 
flachige, sanfte Beaufschlagung mit konditionierter Luft, 
wie dies in Fig. 1 mit Pfeilen 54 angedeutet ist. 20 

Die Luftzufuhrungen 36, 37 fur das Sitzpolster 38 und das 
Riickenlehnenpolster 39 leiten temperierte Luft zu den be- 
treffenden Polstern. Diese konnen hinsichtlich der Luftfiih- 
rung ahnlich ausgebildet sein, wie dies zuvor fur die Sitz- 
ruckwand erlautert ist, um temperierte Luft zu der auf dem 25 
Sitz 10 befindlichen Person gelangen zu lassen und/oder 
durch Kanale unter Sitz- und Riickenlehnenflache hindurch- 
zufiihren. Von der Luftzufuhrung 42 aus wird eine weitere 
Luftmenge zu einem Ausstromer 56 nahe dem unteren Ende 
der Sitzriickseite 43 geleitet. Der den Ausstromer 56 verlas- 30 
sende Luftstrom 57 ist in den FuBraum hinter dem Sitz 10 
gerichtet. 

In der vorliegend verwendeten Nomenklatur beeinfluBt 
die erste, allgemein mit 11 bezeichnete Klimaeinheit des Sit- 
zes 10 das Klima fur die auf dem betreffenden Fahrzeugsitz 35 
sitzende Person. Zu der ersten Klimaeinheit 11 gehoren da- 
her der Warmetauscher 15, das Geblase 25 mit Bedienele- 
ment 47, der Luftfilter 31, die Luftschachte 29 und 34, die 
Luftklappe 35 mit dem Bedienelement 45 und die Luftzu- 
fuhrungen 36, 37. Dagegen dient die zweite, allgemein mit 40 
12 bezeichnete Klimaeinheit des Sitzes 10 dem Beeinflussen 
des Klimas fur die Person, die auf dem jeweils dahinter be- 
findlichen Fahrzeugsitz sitzt. Teil der zweiten Klimaeinheit 
12 sind infolgedessen der Warmetauscher 15, das Geblase 
25 mit Bedienelement 47, der Luftfilter 31, die Luftschachte 45 
29 und 34, die Luftklappe 40 mit dem Bedienelement 46 und 
die Luftzufuhrungen 41, 42. Bei dieser Ausfiihrungsform ist 
das Geblase 25 Teil beider Klimaeinheiten 11 und 12. Eine 
Verstellung der Geblaseleistung hat daher EinfluB auf beide 
Klimaeinheiten 11, 12. Diesem EinfluB kann durch entspre- 50 
chende Verstellung der Luftklappen 35, 40 entgegengewirkt 
werden. Sollen die Klimaeinheiten 11, 12 aber vollig unab- 
hangig voneinander gesteuert werden konnen, kann ein Ge- 
blase 25 mit fest vorgegebener oder voreingestellter Lei- 
stung verwendet werden, oder es konnen getrennte Geblase 55 
fur die Klimaeinheiten 11 und 12 vorgesehen sein. Jeden- 
falls ist die Auslegung so getroffen, daB der auf einem Fahr- 
zeugsitz 10 sitzende Fahrgast durch Betatigen der Bedienan- 
ordnung 48 an der Ruckseite 43 des davor befindlichen 
Fahrzeugsitzes und/oder durch Betatigen der Bedienanord- 60 
nung 48* an der Seitenflache 55 seines Sitzes die erste Kli- 
maeinheit 11 seines eigenen Sitzes und die zweite Klimaein- 
heit 12 des davor befindlichen Fahrzeugsitzes steuern und 
dadurch gezielt und individuell sein eigenes Klima, bedingt 
nicht nur durch Temperatur und Beliiftung von Sitz- und 65 
Riickenlehnenflache, sondem auch durch die Temperatur 
und die Beliiftung des FuBraums und der Ruckseite des da- 
vor befindlichen Fahrzeugsitzes, in gewunschter Weise be- 
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einflussen kann. 

So zeigt Fig, 2 beispielsweise den Fall einer Beheizung 
oder Ktthlung und Beliiftung von Sitzpolster, Sitzriicken 
und FuBraum. Die Temperatur des Temperiermittels in der 
Vorlaufleitung 16 ist mittels einer zentralen Steuerung oder 
Regelung auf einen gewiinschten Wert eingestellt. Die Luft- 
klappen 35 und 40 sind in Steilungen gebracht, in denen sie 
den Luftschacht 34 mit den Luftzufuhrungen 36, 37, 41 und 
42 verbinden. Strdme temperierter, das heiBt erwarmter oder 
gekiihlter, Luft gelangen infolgedessen zur Sitzriickseite 43 
und zum Ausstromer 56 des Sitzes, der sich vor dem betref- 
fenden Fahrgast befindet, und zu den Sitz- und Riickenleh- 
nenpolstem 38, 39 des Fahrzeugsitzes, auf dem der betref- 
fende Fahrgast sitzt. 

In Fig. 3 ist die Beheizung oder Kiihlung und Beliiftung 
von Sitzpolster und Sitzriicken dargestellt. Die Luftklappe 
35 nimmt die gleiche Stellung ein wie in Fig. 2. Die Luft- 
klappe 40 gibt dagegen nur die Verbindung von Luftschacht 
34 und Luftzufuhrung 41 frei, wahrend sie den EinlaB in die 
Luftzufuhrung 42 absperrt. Anders als im Falle der Fig. 2 
gelangt daher kein Luftstrom zum FuBraum- Ausstromer 56 
des Fahrzeugsitzes 10 vor dem betreffenden Fahrgast. 

Fig. 4 zeigt den Fall einer alleinigen Beheizung des FuB- 
raums 44 des betreffenden Fahrgastes. Die Luftklappen 35, 

40 blockieren die Einlasse der Luftzufuhrungen 36, 37 und 

41 und geben nur den EinlaB der Luftzufuhrung 42 frei. Der 
gesamte den Warmetauscher 15 durchlaufende Luftstrom 
gelangt daher zu dem Ausstromer 56 des Fahrzeugsitzes 10 
vor dem betreffenden Fahrgast. 

In Fig. 5 ist schlieBlich der Fall veranschaulicht, daB nur 
die Sitzriickseite 43 des Fahrzeugsitzes 10 vor dem betref- 
fenden Fahrgast gekuhlt oder beheizt werden soli. Die Luft- 
klappe 35 versperrt die Einlasse der Luftzufuhrungen 36 
und 37. Die Luftklappe 40 blockiert den EinlaB der Luftzu- 
fuhrung 42, gibt jedoch den EinlaB der Luftzufuhrung 41 
frei. 

Es versteht sich, daB ansteile der jeweils zwei Luftzufuh- - 
rungen 36 und 37 beziehungsweise 41 und 42 gemeinsam • 
zugeordneten Luftklappen 35, 40 auch Luftklappen oder an- 
dere Steuerelemente vorgesehen werden konnen, die jeweils 
die Zufuhr von Luft zu nur einer der Luftzufuhrungen regu- • 
lieren. 

Bei dem zuvor erlauterten Ausfuhrungsbeispiei erfolgt 
die Energieverteilung iiber im Warmetauscher 15 tempe- 
rierte Luftstrome. Zusatzlich oder stattdessen kann jedoch 
entsprechend erwarmtes oder abgekiihltes flussiges Tempe- 
riermittel auch unmittelbar in die Polsterung, die Riicken- 
lehne oder andere Teile des Fahrzeugsitzes 10 eingeleitet 
werden. So zeigt Fig. 1 entsprechende Fiussigkeitsleitungen 
oder -schlauche 61 im Sitzpolster 38. Auf diese Weise kann 
die Temperatur der Polsterung der des Korpers des auf dem 
Sitz 10 sitzender Fahrgastes angepaBt werden. Die Sitzriik- 
kenflache kann als Strahlungskorper fur den Dahintersitzen- 
den dienen. Gespeicherte Warme oder Kalte kann so rasch 
abgebaut werden. Die Regulierung der jeweiligen Tempe- 
riermittelmenge kann iiber Ventile erfolgen, die mit Bedien- 
elementen (zum Beispiel Bedienknopfen oder Drehschal- 
tern) rnechanisch (beispielsweise iiber Seilziige) oder elek- 
trisch verstellt werden. Solche Bedienelemente konnen wie- 
derum Bestandteil der Bedienanordnung 48 und/oder 48' 
sein. Sie erlauben es dem Fahrgast, die Sitztemperatur sei- 
nes Sitzes und/oder die Temperatur der Sitzruck- und/oder 
Sitzunterseite des vor ihm befindlichen Fahrzeugsitzes ein- 
zustellen. 

Die vorliegende Vorrichtung erlaubt es insbesondere, fol- 
gende Aufgaben wirkungsvoll zu erfiillen: 
Beheizung und falls erwiinscht auch Beliiftung des FuBrau- 
mes zwischen dem Sitz, auf welchem der betreffende Fahr- 



DE 199 47 567 A 1 

7 8 



gast sitzt, und dem davor befindlichen Fahrzeugsitz; 
wahlweise Beheizung oder Kiihlung der Sitzriickseite des 
Fahrzeugsitzes, der sich vor dem Sitz befindet, auf welchem 
der betreffende Fahrgast silzt, und damit Beheizung oder 
Kiihlung des Sitzraumes des betreffenden Fahrgastes; 
Beliiftung fiir den Fahrgast mit wanner oder kalter Luft im 
Brust- und Kopfbereich; Beluftung und gegebenenfalls auch 
leichte Kiihlung des Fahrzeugsitzes, auf dem der Fahrgast 
sitzt; 

Beheizung des Fahrzeugsitzes, auf dem der Fahrgast sitzt, 
im GesaB- und Riickenbereich. 

Die Warme- beziehungsweise Kalteeinbringung erfolgt 
dabei nahe am Fahrgast. Damit wird eine besonders gute 
Wirkung bei im Vergleich zu punktueller Beaufschlagung 
reduzierten Luftgeschwindigkeiten sichergestellt. Es ist ein 
schneller Abbau von gespeicherter Warme oder Kalte mog- 
lich. Infolgedessen stellt sich das Behaglichkeitsempfinden 
besonders rasch ein. Dariiberhinaus wird eine gesteigerte 
Behaglichkeit dadurch erzielt, daB der Fahrgast vor- und 
riickseitig von klimatisierten Flachen umgeben ist. Die den 
Klimaboxen zugefuhrte Menge an fliissigem Temperiermit- 
tel kann soweit voreingestellt werden, daB eine Beeinflus- 
sung des Gesamtklimas im Fahrzeug in Grenzen gehalten 
werden kann. Bei Verwendung von elektrisch angesteuerten 
Luftklappen ist es auch moglich, selbsttatig fur eine Aus- 
gangsstellung der Luftklappen zu sorgen, wenn beispiels- 
weise der Fahrzeugmotor abgestellt wird. Diese Ausgangs- 
stellung laBt sich so wahlen, daB die Beeinflussung des Ge- 
samtklimas im Fahrzeug minimiert wird, solange die Luft- 
klappen diese Ausgangsstellung einnehmen. Damit wird er- 
reicht, daB nicht besetzte Sitze im wesentlichen keinen Ein- 
fluB auf das Gesamtklima haben. 

Bei Verwendung der vorliegend erlauterten Sitzklimati- 
sierung konnen in der Regel ublicherweise in das Fahrzeug 
eingebaute Warmetauscher beziehungsweise Klimagerate, 
wie Konvektoren, Seitenwandheizer und Dachklimaboxen 
bei Bussen, in ihrer Leistung reduziert oder ganz weggelas- 
sen werden, so daB sich die Mehrkosten in Grenzen halten. 

Bezugszeichenliste 

10 Fahrzeugsitz 

11 erste Klimaeinheit 

12 zweite Klimaeinheit 

14 Klimabox 

15 Warmetauscher 

16 Vorlaufleitung 

17 Riicklaufleitung 

18 Schacht 

19 Temperiereinheit 

20 Vorleitung 

21 Riickleitung 

22 Kupplung 

23 Temperiermittel-Ventil 

25 Geblase 

26 Umluft 

27 Sitzseitenflache 

28 UmlufteinlaB 

29 Luftschacht 

30 Luflschlauch 

31 Luftfilter 

32 Rohrschlange 

34 Luftschacht 

35 Luftklappe 

36, 37 Luftzufuhrung 

38 Sitzpolster 

39 Riickenlehnenpolster 

40 Luftklappe 



41, 42 Luftzufuhrung 

43 Sitzriickseite 

44 FuBraum 

45, 46, 47 Bedienelement 
5 48, 48* Bedienanordnung 

49 Klapptisch 

50 Ausstromer 

51 Luftstrom 

52 Staff 

53 Loch 

54 Luftstrom 

55 Seitenflache 

56 Ausstromer 

57 Luftstrom 
61 Flussigkeitsleitung 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Klimatisieren in Kraftfahrzeugen 
mit mindestens zwei hintereinander angeordneten 
Fahrzeugsitzen (10), wobei mindestens einem Teil der 
Fahrzeugsitze jeweils eine erste Klimaeinheit (11) zum 
Beeinflussen des Klimas fur den auf dem betreffenden 
Fahrzeugsitz Sitzenden und zusatzlich eine zweite Kli- 
maeinheit (12) zum Beeinflussen des Klimas fiir den 
auf dem jeweils dahinter befindlichen Fahrzeugsitz Sit- 
zenden zugeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Klima im Bereich mindestens eines Tbiles der 
Fahrzeugsitze (10) individuell mittels jeweils einer Be- 
dienanordnung (48, 48') beeinfluBbar ist, die fur den 
auf dem jeweiligen Fahrzeugsitz Sitzenden leicht zu- 
ganglich an dem jeweils davor befindlichen Fahrzeug- 
sitz und/oder an dem jeweiligen Fahrzeugsitz selbst an- 
geordnet ist und mittels deren sowohl die dem jeweili- 
gen Fahrzeugsitz zugeordnete erste Klimaeinheit (11) 
als auch die zweite Klimaeinheit (12) des jeweils davor 
befindlichen Fahrzeugsitzes steuerbar sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bedienanordnung (48, 480 zum indi- 
viduellen Beeinflussen des im Bereich eines Fahrzeug- 
sitzes (10) herrschenden Klimas an der Ruckseite (43) 
des jeweils davor befindlichen Fahrzeugsitzes und/oder 
an einer Seitenflache (55) des betreffenden Fahrzeug- 
sitzes selbst angeordnet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Klimaeinheiten (11, 12) in die 
Fahrzeugsitze (10) integriert sind. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB den Klimaein- 
heiten (11, 12) ein in den jeweiligen Sitz (10) integrier- 
ter Warmetauscher (15) zugeordnet ist, der primarsei- 
tig von einer bordeigenen Temperiereinheit (19) beauf- 
schlagt ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Warmetauscher (15) primarseitig mit 
einem fliissigen Temperiermittel beaufschlagt ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Warmetauscher (15) der Fahr- 
zeugsitze (10) primarseitig parallel mit einer Vorlauf- 
leitung (16) und einer Riicklaufleitung (17) verbunden 
sind, die an die Temperiereinheit (19) angeschlossen 
sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf der Primarseite im Zulauf und/oder 
im Ablauf der Warmetauscher (15) mindestens ein ver- 
stellbares Ventil (23) zum Steuem der Menge des zu- 
oder abflieBenden Temperiermittels liegt. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB die Warmetauscher (15) der Fahr- 
zeugsitze (10) primarseitig mit der Vorlaufleitung (16) 
und der Rucklaufleitung (17) iiber beidseitig druck- 
dichte Kupplungen (22) verbunden sind. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 8, da- 5 
durch gekennzeichnet, daB die Warmetauscher (15) se- 
kundarseitig an mindestens ein Temperierelement im 
Sitzpolster (38) und/oder der Riickenlehne des jeweils 
zugehorigen Fahrzeugsitzes (10) angeschlossen sind. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 9, da- 10 
durch gekennzeichnet, daB die Warmetauscher (15) se- 
kundarseitig mit mindestens einem LufteinlaB (28, 30) 
und mindestens einem LuftauslaB (51, 53, 56) im Be- 
reich des zugehorigen Fahrzeugsitzes (10) verbunden 
sind. 15 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die iiber den LuftauslaB 
(51, 53, 56) abgegebene Luftmenge einstellbar ist. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zum Einstellen der uber den LuftauslaB 20 
(51, 53, 56) abgegebenen Luftmenge mindestens eine 
verstellbare Luftklappe (35, 40) vorgesehen ist. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Sekundarkreis des 
Warmetauschers (15) mindestens ein Geblase (25) 25 
liegt. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leistung des Geblases (25) steuerbar 
ist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB das Geblase (25) mehrstufig ausgebildet 

ist und die Geblasestufen wahlweise ein- und aus- 
schaltbar sind. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Geblase (25) stufenlos steuerbar ist. 35 

17. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die erste Klima- 
einheit (11) zum Beiuften und/oder Temperieren des 
auf dem Sitz (10) Sitzenden im GesaB- und/oder Riik- 
kenbereich ausgebildet ist. 40 

18. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die zweite Kli- 
maeinheit (12) zum Temperieren der Sitzriickseite (43) 
des diese Klimaeinheit aufweisenden Fahrzeugsitzes 
(10) ausgelegt ist. 45 

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sitzriickseite (43) mindestens teil- 
weise als Strahlungskorper ausgebildet ist. 

20. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die zweite Kli- 50 
maeinheit (12) zur Abgabe von temperierter Luft in 
den FuBraum (44) des dahinter angeordneten Fahr- 
zeugsitzes (10) und oder in den Raum zwischen dem 
mit der zweiten Klimaeinheit ausgestatteten Fahrzeug- 
sitz und dem dahinter angeordneten Fahrzeugsitz aus- 55 
gelegt ist. 
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